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ABERTURA DA ACTA

--- O senhor Presidente declarou aberta a reunido, eram quinze horas e vinte minutos,
dando inicio ao “PERIODO DE ANTES DA ORDEM DO DIA”, prestando as

seguintes informagdes:

--- Um — Deu conhecimento das decisdes proferidas durante as ultimas semanas de
acordo com o niimero trés do artigo sessenta e cinco da Lei nimero cento e sessenta e

nove/noventa e nove, de dezoito de Setembro, com as altera¢des introduzidas pela Lei

numero cinco-A/dois mil e dois, de onze de Janeiro. B —
--- Dois — Deu conhecimento das decisdes tomadas sobre processos de obras no periodo

de vinte e trés de Abril a quatro do corrente més e constantes dos Editais nimeros oitenta

e quatro e oitenta e cinco/dois mil e sete.------- e e
--- Trés — Deu conhecimento da presenca dos técnicos da REFER, informando que irdo

proceder a apresentacdo do estudo prévio relativo a alteracdo do tracado da linha férrea

do norte. -------- -—-- -—-- -—-- -—-- -—-- -—-- -—--
--- A seguir, os referidos técnicos iniciaram a apresentacdo do estudo, tendo o
Engenheiro Duarte Pereira comecado por referir que iria proceder a projeccdo de
algumas imagens que ajudam a compreender o projecto designado por Variante de
Santarém. Referiu que a modernizacio da linha do norte tem como objectivos
fundamentais a redu¢do dos tempos de percurso, o aumento de capacidade de modo a
permitir a oferta de maior nimero de comboios e de tipologia mais adequada as
necessidades de quem a eles tem que recorrer € o aumento da seguranca da circulagdo. A
Variante de Santarém insere-se no ambito da modernizacdo da linha do norte e visa
conseguir um tracado que permita reduzir os tempos de percurso na linha do norte e, ao
mesmo tempo, melhorar a capacidade dessa mesma linha e, também, aumentar a

seguranca intrinseca dos movimentos retirando-os de uma zona onde contribui para a

instabilidade das encostas de Santarém. -------- e e e e
--- A intervengdo projectada — continuou - no ambito do estudo prévio, inicia-se uns
quilémetros antes do Vale de Santarém na zona onde terminaram as obras do troco

anterior e depois, ao atingir a zona da Vala d’Asseca, flecte para norte em direc¢dao ao
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local que foi escolhido para a estacdo junto a Portela das Padeiras, apds o que volta a

procurar encontrar o tragado existente antes da estacdo de Vale de Figueira seguindo de

novo no tracado actual da linha do norte.
--- A extensdo total da intervencdao € da ordem dos vinte e cinco a vinte e seis
quilémetros porque na parte inicial da variante hd duas alternativas que flanqueiam as
elevacdes de Manteigas ou pelo lado nascente, ou seja mais pelo lado da 4rea urbana de
Santarém, ou mais por Poente. Estas duas alternativas fazem com que ao optar-se por

uma ou pela outra, a extensao da intervencao seja diferente e a da variante propriamente

dita também. --- -—-- -—-- ---- ---- ---- ---- -—--

--- Continuou referindo que a solu¢cdo mais apoiante, designada no estudo por solucdo
um, tem uma extensdo de cerca de vinte e seis quilémetros e a outra, mais pelo lado da
vertente das Fontainhas, designada por solucdo dois tem uma extensdo de cerca de vinte

e cinco quilémetros. ------ -—-- -—-- -—-- -—-- -—-- -—--

--- Passou a descrever, a seguir, como chegaram a solucdo apresentada: “Inicialmente
era colocada como condi¢do para o estudo da variante possibilitar uma velocidade de
projecto de trezentos quilémetros por hora para comboios basculantes. Essa exigéncia
que se consubstanciava em raios das curvas da ordem dos trés mil metros implicava que
deixasse de ser aproveitado o actual apeadeiro de Vale de Santarém e também o de Vale
de Figueira, obrigando a que o tracado atravessasse o lado poente da auto-estrada e
depois voltasse a ultrapassa-la de novo para o lado nascente, em direccdo a um ponto
proximo de Mato Miranda, o chamado quilémetro oitenta e oito.” Disse terem sido
estudadas cinco alternativas, cujas imagens apresentou, referindo que eram diferentes na
forma como enfrentavam a zona orogréifica das Fontainhas mas todas atravessavam a
auto-estrada para o outro lado e conflufam no seu regresso ao lado nascente da auto-
estrada num tragado Unico que ia dar ao tal quilémetro oitenta e oito junto a Mato
Miranda. Uma destas alternativas, com o acordo da Camara Municipal de Santarém na

altura, foi logo abandonada, porque era a que mais se afastava e levava a estacdo de

Santarém para o outro lado da auto-estrada, no lugar de Perofilho.-- -—-- -—--
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--- Acrescentou que estes tracados resultavam da imposicdo de uma velocidade de
projecto de trezentos quilémetros/hora que na altura era considerado essencial para
reduzir o mais possivel os tempos de percurso na ligacdo de Lisboa ao Porto. Esta

velocidade obrigava a curvas de grande raio quer na parte inicial quer depois e

inviabilizava que o tracado se contivesse a nascente da auto-estrada.
--- Face a esta situacdo e porque a diferenca entre os tempos de percurso para uma
velocidade de trezentos quilémetros/hora e de duzentos e cinquenta quilémetros/hora se
cifrava apenas num minuto, estudou-se uma outra solu¢do para uma velocidade de
duzentos e cinquenta quilémetros/hora. Colocando a exigéncia da velocidade/projecto
em duzentos e cinquenta quildmetros/hora em vez de trezentos quildémetros/hora ja nao
era necessdrio passar para o outro lado da auto-estrada porque os raios admissiveis ja
eram mil metros mais baixo e, portanto, foi possivel conter este tracado a nascente da
auto-estrada. Assim, embora se continuasse a ndo poder manter a estacio de Vale de

Santarém ja era possivel retomar o tracado actual da linha do norte mais cedo e

aproveitar a estacao de Vale de Figueira. ------- e e

--- Sublinhou que retirar as populacdes um servico a que estdo habituados é sempre
penalizador e, portanto, quando se decidiu abdicar dos apeadeiros de Vale de Santarém e
de Vale de Figueira e construir um novo apeadeiro na zona de Alcanhdes/Pévoa de
Santarém foi apenas porque ndo era possivel manter estas estagdes com velocidades de
trezentos quilémetros/hora. O tracado definido para uma velocidade de duzentos e

cinquenta quilémetros/hora, ja passava exactamente no mesmo sitio que o estudo prévio

que apresenta na Portela das Padeiras, s que com outra orientacao. e

--- Salientou que, com este tracado ainda ndo era possivel manter o aproveitamento da
estacdo de Vale de Santarém pelo que, quando se colocou o problema da alta velocidade
e da articulagdo das formas de transporte, concluiu-se ndo serem necessarios dois meios
de transporte que liguem o Porto a Lisboa em alta velocidades e, portanto estudou-se um
tracado para uma velocidade de cento e sessenta quilémetros/hora para comboios
convencionais € que permitem aos comboios pendulares circular a velocidades de cento

e oitenta quilémetros/hora. Desta forma — continuou - conseguiu-se uma outra solucio a
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que chamou sete e em que € possivel inserir a variante na zona da estacdo do Vale de
Santarém. Referiu ter sido esta solucdo que veio apresentar a Camara, todavia o senhor
Presidente manifestou-se profundamente preocupado com este tragcado porque ele
passava sobre uma zona onde estava prevista a plataforma logistica da UNICER que era
um empreendimento que muito interessava a Cidade e ao Concelho porque captaria
setecentos postos de trabalho para Santarém o que era extremamente importante. Na
altura foi solicitado outro tracado que se deslocasse mais para poente para a zona limite
da Quinta dos Anjos o que tinha a vantagem de permitir servir a zona industrial. Assim,
procuraram conceber novo tragcado que satisfizesse o mais possivel a pretensdo da
Céamara apresentando hoje duas alternativas, uma mais a poente e outra mais a nascente
da zona das Manteigas. Acrescentou que com o tracado que estd a apresentar € possivel
aproveitar o actual apeadeiro de Vale de Santarém e o apeadeiro de Vale de Figueira. ---

--- Prosseguiu aludindo as caracteristicas técnicos do projecto e evidenciando o novo
tracado da linha férrea definido em plantas que apresentou. Referiu que ao longo dos
cerca de vinte e seis quildmetros da intervencao estdo previstos seis viadutos, comecando
com um viaduto sobre a vala d’Asseca que passa também sobre a ponte da estrada
nacional trés com o comprimento de dois mil cento e trinta metros. Os viadutos totalizam
uma extensio de cinco mil cento e quarenta e sete metros, com o objectivo de vencer
vales de forma a que tenha o menor impacto possivel sobre o ambiente e sobre tudo
aquilo que envolve. Estdo também previstas sete passagens superiores para
restabelecimento de vias rodovidrias de diversas categorias, cinco passagens inferiores
para o mesmo efeito, um tinel ferrovidrio a seguir a estacdo de Santarém, onde atravessa
a estrada nacional trés na zona da Portela das Padeiras que terd uma extensdo de cento e
vinte metros, trés passagens desniveladas para pedes e a constru¢do de cerca de vinte
restabelecimentos rodoviarios totalizando uma extensdo de cerca de seis mil e
quatrocentos metros. A solu¢do um tem seis viadutos e a solucdo dois tem sete, ambas
tem um tinel porque o tracado j4 € comum no atravessamento da zona da Portela das
Padeiras. Qualquer delas tem sete passagens superiores rodovidrias e cinco inferiores

para restabelecer caminhos e estradas, ambas tem trés passagens superiores para pedes. -
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--- Salientou ainda alguns pormenores técnicos, apds o que se mostrou disponivel para

responder a questdes que seja necessario esclarecer.

--- ApOs esta apresentacio verificaram-se as seguintes intervengoes:
--- Senhor Vereador Joaquim Neto — Comegou por referir que no anterior mandato a
solucdo mais a poente foi abandonada face a quantidade e extensdo dos tineis que

seriam necessarios. —_—

--- Manifestou-se preocupado com a dimensao do viaduto a construir na Vala d’Asseca,
questionando sobre o impacto visual e ambiental que 0 mesmo vai ter. ---------------------

--- O senhor Engenheiro Duarte Pereira referiu que ird ser feito um estudo de impacto

ambiental e as objec¢des levantadas irdo ser tidas em conta. --------- e
--- Senhora Vereadora Luisa Mesquita — Comecou por afirmar que a sua intervengao
tem como preocupacdo fundamental o desenvolvimento do concelho de Santarém,
acrescentando que o tracado proposto pela REFER de certeza que tecnicamente é

inquestiondvel, todavia é fundamental, em seu entender, que seja o que interessa ao

Concelho.------ o o -—-- -—-- -—-- -—-- -—--

--- Frisou que Santarém estd h4 trinta anos a espera que a linha férrea saia do Rio Tejo
ndo s6 devido a instabilidade das barreiras, mas porque impediu o desenvolvimento da
Ribeira de Santarém, rompeu a Ribeira de Santarém a meio, violou o seu
desenvolvimento harmonioso e sustentado e hoje a Ribeira €, na sua opinido, a pior fatia
do territério concelhio que os municipes de Santarém t€m para resolver e, finalmente,

parece que a linha férrea vai sair de perto do Tejo e vai permitir que os municipes de

Santarém e o seu Concelho recuperem a proximidade do Tejo.------ -—-- -—--

--- Prosseguiu referindo que nao se pode esquecer que o Concelho cresceu e como € um
planalto muito pequeno cresceu para periferias como as Fontainhas, Sio Domingos e
para uma periferia fundamental chamada Portela das Padeiras. Cresceu de forma
desordenada nalguns sitios, mais ordenada noutros, sendo interessante verificar que os
locais onde o tragado vai passar - zona das Fontainhas e zona da Portela das Padeiras -

sdo os dois espagos onde a desordenag@o ainda ndo € muito grave e onde a expectativa
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da qualidade de vida e de urbanizac@o tem vindo a crescer a um ritmo muito grande nos

ultimos trés/quatro anos com zonas de loteamentos enormes.
--- Considerou que o tragado que € proposto constitui um constrangimento para o
crescimento da cidade e das suas periferias pelo que gostaria de saber qual € a
desvantagem financeira entre o tragado proposto e um tracado o mais perto possivel da

auto-estrada um e afastado das zonas em expansdo urbanistica.

--- Aludiu a seguir aos comentdrios do senhor Engenheiro Duarte Pereira a propdsito do
acompanhamento do projecto por parte da Camara Municipal referindo que quanto muito
no anterior Executivo terdo tido a opinido do PS — Partido Socialista que geria a Camara
e no actual Executivo se tém encontros, decisoes e discussdes também € mais uma vez
com a maioria que governa a Camara que neste momento é o PSD - Partido Social
Democrata. Disse ainda que havia reunido com a equipa do Plano Director Municipal
que também desconhecia que havia um novo tracado ou um conjunto de tragados e que

desses tracados um deles iria ser seleccionado como estudo prévio para a requalificacdo

da linha férrea do norte. -- -—-- -—-- -—-- -—-- -—-- -—--

--- Referiu-se a seguir ao viaduto a construir na Vala d’Asseca com mais de dois
quilémetros de comprimento, perguntando se € verdade que o mesmo ird ter cerca de
dezasseis metros de altura porque dessa forma o impacto visual, em seu entender, serda
enorme. Perguntou também qual o impacto ambiental dos viadutos, com cerca de cinco
quilémetros, num espago de cerca de vinte e seis quildémetros correspondente a extensao
total da linha férrea. Perguntou, também quais os locais onde ficam localizadas as sete
passagens superiores, as cinco passagens inferiores e as trés passagens desniveladas para
pedes. Referiu que gostaria também de saber que habita¢des irdo ser lesadas.--------------

--- Aludiu a um programa na comunica¢do social, extremamente preocupante sobre os
problemas de moradores da Amadora relacionados com a grande modernizacao da linha
férrea naquela cidade, que ndo provocava ruidos porque a modernidade que se tinha
atingido permitia que os comboios fossem todos silenciosos e afinal tiveram que

substituir as janelas todas das suas casas para vidro reforcado porque o barulho ndo se

aguenta. --------- s e
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--- Face a este grave problema perguntou, para além das que no estudo prévio estdo
mesmo atingidas, qual € o numero de habitagdes que se podem considerar lesadas face a
distincia necessdria para que os moradores possam ter alguma qualidade de vida tendo
em atencdo a modernidade e a seguranca dos comboios que ali irdo passar. Embora saiba
que o estudo de impacte ambiental estd por elaborar bem como os estudos acusticos
pensa que os técnicos presentes com certeza ja dispdem de uma prospeccao acustica que
permita saber quais sdo os decibéis sentidos pelas pessoas na Portela das Padeiras, nas

Fontainhas e noutros sitios por onde vao passar relativamente aquilo que é o barulho dos

comboios. e -—-- -—--

--- Senhor Presidente — Comecou por referir que este assunto foi objecto de debate em
vdrias reunides de Camara. Lembrou que o projecto inicialmente era da responsabilidade
da Direccdo de Projectos do Sul, tendo em determinada altura o Ministério dos
Transportes decidido que ndo iria haver alteracdo a linha do Norte. Entretanto o projecto
transitou para a Direc¢do de Projectos do Norte e surge a decisdo de que vai haver
alteracdo ao tracado. Em Junho do ano passado, conforme ja referiu em reunido de
Céamara, manteve uma reunido com os técnicos da REFER e da Camara onde lhe foi
comunicada a decisdo do Governo avancar com a alteracdo da linha do Norte. Nessa
reunido foi colocada a hipétese da linha passar junto a auto-estrada ja que ndo podia ser
do lado de 14 tendo os técnicos informado que a variante que a EP estava a construir e o
conjunto de urbanizagdes entretanto aprovadas iriam colidir com a variante de Santarém.
Referiu que havia outra solucdo quer cruzava por completo a plataforma logistica da
UNICER aprovada pelo anterior Executivo que constituia, de facto, um investimento
estratégico para Santarém. Apds mais alguma troca de impressdes sobre as solucdes
ficou decidido que a REFER entregaria oportunamente um desenho com o eventual
tracado da linha férrea. Acrescentou saber que se verificaram, entretanto, mais algumas
reunides entre os técnicos da Camara e da REFER mas sem a sua participa¢do, ndo tendo
havido qualquer negociacao sobre este assunto a ndo ser a expectativa de que os técnicos
encontrassem as solucdes mais consentaneas com aquilo que € o desenvolvimento de

Santarém. ------
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--- A finalizar a sua intervencao disse também ter dividas sobre a forma como o viaduto

da Vala d’ Asseca se ird integrar na paisagem face a sua dimensao.

--- Senhor Vereador Rui Barreiro — Lembrou que hé cerca de dois meses solicitou ao
senhor Presidente que lhe fosse facultado um oficio que teria sido remetido a REFER
com indicagdes técnicas e com as questdes levantadas na altura pela Camara Municipal
face aos estudos prévios que estavam a ser elaborados. No seu entender todas as

propostas de alteracdo, limitagdes e hierarquiza¢do dos tracados deviam ter sido do

conhecimento do Executivo Municipal. -- -—-- -—-- -—-- -—--
--- O senhor Presidente, de imediato, solicitou aos servicos respectivos que
procedessem a distribuicdo de cépia do documento solicitado por todos os membros do

Executivo. ------

--- O senhor Vereador Rui Barreiro prosseguiu a sua interven¢do lembrando que o
anterior Executivo ndo inviabilizou qualquer solucdo, pelo contrdrio, aguardava a
hierarquizacao das seis solu¢gdes que a REFER havia informado que iria entregar. --------
--- Estranhou os comentérios da senhora Vereadora relativamente a equipa que estava a
rever o Plano Director Municipal porque do ponto de vista técnico esta equipa iria

contribuir para a hierarquizagdo dessas seis solugdes. ----- -—-- -—-- -—--

--- Relativamente ao local escolhido para a estagdo perguntou ao técnico da REFER
porque razdo € que foi escolhido aquele local e se a escolha partiu exclusivamente da
REFER ou se houve alguma indicacdo relativamente a melhor localizagcdo tendo em vista

o desenvolvimento da cidade. -------- - - - - -

--- Considerou que os dois tracados apresentados tém algumas virtualidades,
nomeadamente o facto de manterem os dois apeadeiros no Concelho de Santarém,
todavia gostaria de saber se a questdo da alteracdo da velocidade expectavel ndo poderd
dentro de alguns anos provocar nova alteracdo de tracado visto que aquilo que é a

velocidade estimada hoje pode ndo ser a velocidade estimada daqui a vinte ou vinte e

cinco anos. ----- e e
--- O Técnico da REFER interveio novamente referindo que a Delegacdo Norte da

REFER recebeu a incumbéncia de prosseguir com a modernizacdo da linha do norte em



ACTA N.° 13/2007 147
Reuniio de 7 de Maio de 2007

Junho do ano findo. A equipa anterior tinha chegado a um tracado que achava mais
conveniente depois de todos os estudos feitos que era a solucdo sete e foi esta solucdo
que a REFER veio apresentar a Camara. Sublinhou que o que condicionou de forma
decisiva os tracados a que se foi chegando foi o problema da velocidade. Face ao
decréscimo das exigéncias de velocidade passou a ser possivel salvar os apeadeiros de
Vale de Santarém e de Vale Figueira e o tracado também deixou de ter necessidade de
passar para o outro lado da auto-estrada. A tnica reserva colocada pelo senhor
Presidente na altura teve a ver com a plataforma logistica da UNICER que considerou
muito importante para Santarém, devendo a REFER procurar uma alternativa que nao
impedisse este empreendimento que é da maior importancia para o Concelho porque
representa setecentos postos de trabalho que sdo necessdrios, tendo sugerido que o
tracado pudesse deslocar-se para o mais proximo possivel da auto-estrada. Na sequéncia
desta conversa os técnicos da REFER deslocaram-se ao local constatando que, ao
contrdrio do que acontece na Portela das Padeiras onde sdo atingidas poucas casas e
quase todas de mé qualidade, se o tragado se aproximasse da Auto-estrada um ter-se-ia
que destruir dezenas de casas de alta qualidade na urbanizacdo da Besteira e ficava-se a
curta distancia de outra de grande importancia também que estd agora a arrancar com
todo o impeto que é a das Trigosas, ou seja para se salvar uma dizia de habitacdes da

Portela das Padeiras teria que se destruir dezenas delas e inviabilizar a constru¢do de um

loteamento que ja estava infra estruturado. ----- -—-- -—-- e

--- Prosseguiu sublinhando que a zona da Portela das Padeiras é onde existem menos
construcdes e de menor qualidade ndo havendo outra alternativa. Face a esta
impossibilidade os técnicos da Camara sugeriram que se avancasse para a zona limitrofe
da Quinta dos Anjos, que era na periferia da zona industrial que muito aproveitaria da
presenca ali do caminho de ferro e o caminho de ferro aproveitaria de estar proximo da
zona industrial. Esta foram as unicas indicagdes que receberam verificando-se a maior

colaboracdo dos servicos técnicos da Camara que sempre dialogaram com a REFER e

forneceram toda a informacao necessdria. ------ - - - -



148 ACTA N.° 13/2007
Reuniao de 7 de Maio de 2007

--- Assim, relativamente a questdo colocada sobre a possibilidade de aproximar mais o

tracado da auto estrada, afastando-o da Portela das Padeiras disse nio ser possivel, sendo

o local escolhido o0 que menos impacto provoca.
--- Referiu que a solu¢do um tem seis viadutos com o comprimento total de quatro mil e
novecentos metros e a solugdo dois tem cinco mil cento e cinquenta e cinco metros. -----

--- A seguir referiu quais as habita¢des na Portela das Padeiras que serdo atingidas pelo
tracado da linha férrea, assinaladas em mapa que apresentou. Acrescentou ndo ter

conhecimento que na passagem pelas zonas das Fontainhas e de Vale de Figueira sejam

atingidas habitagdes mas, oportunamente, ird confirmar. - — — —

--- A prop6sito da distancia das casas existentes e dos futuros loteamentos disse existir o
Decreto-Lei nimero duzentos e setenta e seis/dois mil e trés, de quatro de Novembro que
estabelece as dreas no aedificandi, isto é as dreas onde as proximidades das linhas de
caminho de ferro ndo permitem construir e para construcdes até dez metros de altura a
distdncia minima ao limite do terreno da REFER. A este propdsito referiu que as
autarquias sdo obrigadas a consultar a REFER sobre pedidos de viabilidade de
construcdo nas imediacdes do caminho de ferro. Acrescentou que a REFER para além de
fixar a distdncia minima a que deve ser a construcdo, faz ainda exigéncias relativamente

ao tipo de construcdo precisamente para obviar aos problemas do ruido minimizando o

impacto.--------- e e -—-- -—--
--- Sobre o problema do ruido sublinhou que o caminho de ferro faz hoje menos ruido
do que fazia ha anos atrds mas mesmo assim € feito um estudo de impacto ambiental e
sdo colocadas barreiras acusticas nos lugares em que tal se recomende. ---------------------
--- A estacdo fica situada entre a plataforma da UNICER e a Quinta dos Anjos porque
assim fica mais préxima da zona Industrial, beneficiando a zona industrial porque as

pessoas que 14 trabalham podem utilizar o caminho de ferro e o caminho de ferro pode

também aproveitar esse facto. -------- - - - - -
--- Por dltimo informou que o viaduto de dois mil cento e trinta metros tem entre dez a

catorze metros de altura, porque tem que passar por cima da ponte na estrada nacional
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trés e para isso € necessdrio deixar o espaco de cinco metros entre a ponte e a face

inferior do tabuleiro do viaduto.

--- Senhor Vereador Manuel Afonso — Perguntou se na reunido que se vai realizar logo
a noite a REFER estard disponivel para alguma altera¢do ao tragado face a intervencao
dos moradores que poderdo apresentar sugestdes que na Optica deles possam ser menos
prejudiciais. O Engenheiro Duarte Pereira manifestou-se disponivel para efectuar

alteracdes desde que sejam tecnicamente exequiveis. -—-- -—--

--- Senhora Vereadora Henriqueta Carolo — Comecou por referir que esta situacio da
alteracdo do tracado, salvando a Ribeira de Santarém era uma solu¢do que aguardava ha
muito tempo, tendo criado algumas expectativas relativamente a nova linha até porque
poderia servir de catalisadora de algum investimento e algum progresso. -------------------

--- Solicitou esclarecimentos sobre o que estd previsto relativamente as passagens de
nivel para pedes e sobre o que é que vai acontecer a toda a linha férrea que neste

momento atravessa a Ribeira de Santarém.----- — — R

--- O técnico da REFER informou que as passagens de nivel existentes na parte da via
que continuard a ser utilizada, ou seja a montante da vala d’Asseca e depois de retomar o
tracado existente serdo todas suprimidas. Relativamente ao troco actual situado entre a
vala d’Asseca e a estacdo de Santarém prevé-se que seja desactivado deixando de ter
circulacdo de comboios. Na parte restante e enquanto existirem exploracdes industriais
de areias havera circulacdo com entrada pelo lado norte s6 para essa utilizacdo e como as

circulacdes sdo esporddicas nem todos os dias haverd comboios ndo estando previsto,

neste momento, suprimir essas passagens de nivel. -------- -—-- -—-- -—--

--- O senhor Presidente agradeceu presenca dos técnicos da REFER e os

esclarecimentos prestados. -—-- -—-- -—-- -—-- -—-- ----

--- A seguir foram ainda colocadas as seguintes questdes: ----------- e
--- Senhora Vereadora Henriqueta Carolo — Um — Referiu que o pagamento dos
transportes escolares as Juntas de Freguesia se encontram com algum atraso e algumas

juntas estdo com problemas para conseguir manter os transportes. Solicitou

esclarecimentos sobre esta questao. -—-- -—-- -—-- -—-- -—--



150 ACTA N.° 13/2007
Reuniao de 7 de Maio de 2007

--- Dois — Informou que o Presidente da Junta de Freguesia de Alcanhdes a contactou
referindo ter enviado varios oficios a Camara relativos ao pagamento de algumas verbas
que ja estdo cabimentadas mas ainda ndo estdo pagas e, entretanto, j4 estd a receber

segundas e terceiras vias das facturas para pagamento. Solicitou informacdes sobre esta

questao.
--- Senhora Vereadora Luisa Mesquita — Perguntou se os processos relativos as
Associagdes de Bombeiros Voluntdrios de Santarém e de Alcanede ja estdo em
condicdoes de serem presentes em reunido para atribuicdo de apoios no ambito dos
Grupos de Primeira Intervencdo. Perguntou se hd alguma razdo para que essas
associacOes ainda ndo tenham recebido as comparticipagdes que deveriam receber e que

ja foram deliberadas ha cerca de um més relativamente aos bombeiros voluntirios de

Pernes. - - - - - - - -

--- Senhor Vereador Rui Barreiro — Relembrou alguns pedidos que apresentou em
reunides anteriores, nomeadamente um oficio oriundo do Ministério da Agricultura sobre
a questdo dos sobreiros do Complexo Desportivo. Por outro lado, na sessdo da
Assembleia Municipal teve conhecimento da existéncia de um oficio proposta sobre os
fundos de coesdo a que gostava de ter acesso. Lembrou também uma questio que
colocou sobre os apoios as Juntas de Freguesia relacionados com a modernizacio
administrativa, dado ter havido uma resposta célere a um pedido da junta de freguesia de
Sdo Nicolau e verifica-se um atraso significativo relativamente a outras juntas. -----------

--- H4 um outro assunto que tem vindo na comunicagdo social sobre o qual gostaria de
ser informado, que tem a ver com uma festa durante a Feira Nacional de Agricultura que
supostamente estd previsto realizar. Também gostaria de ser esclarecido sobre o
licenciamento de uma praga de touros desmontdvel e que, segundo a comunicagao social,

ndo teria sido autorizada pela Camara. e e -—--

--- Solicitou cépia integral do processo do espaco de recreio da escola bdsica do

primeiro ciclo, nimero seis de Vale de Estacas, bem como do processo de requalificacao

da entrada de Santarém, direccao Cartaxo. ------------------ R — _—
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--- Senhor Vereador Ramiro Matos — Relativamente ao pagamento dos transportes
escolares disse ter-se conseguido reduzir os tempos de pagamento em cerca de dois
meses. Referiu que se tem tentado que estes pagamentos, a par do pagamento dos

duodécimos das juntas de freguesia, sejam efectuados mensalmente para fazer face aos

encargos que as juntas de freguesia tém.
--- Relativamente aos pagamentos da junta de freguesia de Alcanhdes disse ndo haver
disponibilidade financeira face aos encargos que a Camara tem vindo a assumir e logo

que seja possivel vai-se continuar a efectuar os pagamentos as juntas de acordo com a

antiguidade, com a propria pressio ao nivel dos fornecedores. ------ -—-- -—--

--- Relativamente ao pagamento aos Bombeiros Voluntdrios de Pernes disse tratar-se de
uma situacdo diferente das outras Associacdes uma vez que existiam acertos de anos
anteriores, nomeadamente de dois mil e dois a dois mil e seis. No que se refere aos
Bombeiros Voluntdrios de Santarém referiu que estdo em atraso os anos de dois mil e
cinco e dois mil e seis. Disse ter recebido recentemente os documentos em falta
entregues pelos Bombeiros Voluntirios de Santarém porque Porto Mds continua a nao
responder a essa solicitacdo. Informou que, em principio, na préxima reunido serd
presente uma alteracdo orcamental, bem como a proposta de atribuicdo de subsidio
referente aos Grupos de Primeira Interven¢do dos Bombeiros Voluntdrios de Santarém.

Posteriormente serd também presente proposta relativa aos Bombeiros Voluntdrios de

Alcanede. ------ -—-- -—-- -—-- -—-- -—-- -—-- -—--

--- O senhor Presidente, respondendo ao senhor Vereador Rui Barreiro referiu que o
subsidio referente a modernizagdo administrativa serd atribuido as freguesias que
justificarem que podem receber esse apoio. Solicitou aos senhores Presidentes de Junta

que insistam para que possa averiguar 0 que S passa. ---------------- e

--- No que se refere a escola de Vale de Estacas disse estar preocupado e a desenvolver

esforcos no sentido de resolver esse problema. e e
--- Relativamente a questdo da praca de touros desmontdvel instalada no recinto do

CNEMA referiu que foi montada sem pedido de autorizacao pelo que mandou embargar
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a sua construcdo, todavia constatou-se que o embargo nio se podia realizar porque a

mesma ja estava concluida.
--- Salientou o facto do CNEMA sem comunicar a Camara ter decidido realizar todas as
corridas de touros no seu recinto fechando a Praca de Touros Celestino Graga. A este
proposito disse ter conversado com o empresdrio responsdvel por essas corridas
chamando a aten¢do para a tradicdo de realizar corridas de touros na Praca Celestino
Graca, aquando da Feira do Ribatejo, tendo-se manifestado disponivel para ajudar.
Passados cerca de dois meses desta conversa continuava o rumor de que nao iam fazer
corridas na Praca Celestino Graga pelo que voltou a falar com o empresario em causa
solicitando que fizessem esta desconsideracdo a Santarém e a Monumental Celestino
Graca porque Santarém precisa dos seus simbolos e que alguns dos seus icones

fundamentais ndo fechem e tenham a expectativa de espectaculos.-- -—-- -—--

--- Disse ter remetido uma carta ao senhor Presidente do CNEMA referindo ter ouvido
dizer que iam organizar as corridas de touros numa praca desmontdvel e manifestando o
seu desagrado face a esta decis@o que considera ser uma agressdo contra a cidade e

contra a Celestino Graga. A resposta que recebeu do senhor Presidente do CNEMA foi o

programa da Feira do Ribatejo com as corridas 14 incluidas. -—-- -—-- -—--
--- Nesta sequéncia informou-se o CNEMA de que a instalacdo de pragas de touros

obedece a norma, designadamente, no ambito do Decreto-Lei trezentos e nove/dois mil e

dois, tendo sido concedido um prazo para regularizar a situacao.---- -—-- -—--
--- Sublinhou que a sua preocupagdo tem a ver com o facto daquela praca de touros estar
a ser construida num espaco onde vao estar milhares de criangas e para um espacgo de
alto risco as medidas preventivas tem que ser maiores e de acordo com a lei. --------------
--- Frisou que nunca disse que ia proibir as pragas de toiros tendo embargado porque nao

tem os pressupostos de natureza técnica e legal cumpridos. e -—--

--- O senhor Vereador Rui Barreiro face a interven¢do do senhor Presidente disse

concluir que o que estd a ser feito € por razdes de seguranca e € um tratamento igual ao

de qualquer outra entidade que queira montar pracas de toiros. ------ -—-- -—--
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--- O senhor Presidente interveio novamente referindo que ha quinze anos que se diz
ndo ha ligacdo entre a Praca de touros e a feira do Ribatejo e que a cidade estéd divorciada
da Feira do Ribatejo. Assim, este ano procurou articular a feira com a cidade. Para isso
vai-se animar o ambiente em torno da Praga de Touros criando ali um espago que leve ao
sorteio de bilhetes para o CNEMA - Centro Nacional de Exposicdoes e Mercados
Agricolas, S.A., as corridas de touros vao ter bilhetes premiados com ingressos grétis na
Feira do Ribatejo. Por outro lado, serdo disponibilizados de transportes entre a Praca de
Touros e a Feira do Ribatejo. Vao-se realizar actividades na cidade complementares as
que estdo na feira do Ribatejo. Realizar-se-3o corridas de touros e algumas atrac¢des mas
sempre com o sentido da complementaridade com a Feira do Ribatejo. Referiu que se

véao criar todos os estimulos, desde o sorteio de bilhetes a corrida e concursos onde a

oferta de prémios sdo bilhetes para entrada na Feira do Ribatejo. --- -—-- -—--

--- Concluiu afirmando que “hd uma coisa que nunca se poderé fazer dizendo que se esta
de alma e cora¢do com Santarém — é fechar a monumental Celestino Graga. A Celestino
Graca ndo pode fechar numa capital que ¢ um dos simbolos da tauromaquia, para dar
origem a uma desmontdvel. A Celestino Graga sé pode fechar no dia em que haja outra

Celestino Graga”. --------- e s -—--

--- Por ultimo disse considerar que o0 CNEMA - Centro Nacional de Exposicdes e
Mercados Agricolas, S.A. faz falta a cidade e a CAmara deve ter uma boa relagdo com o

CNEMA - Centro Nacional de Exposicoes e Mercados Agricolas, S.A. mas uma relacao

suportada pela equidade. - -—-- -—-- -—-- -—-- -—-- -—--

--- O senhor Presidente lembrou que hoje as vinte e uma horas, no Teatro S4 da
Bandeira, os Técnicos da REFER procederdo a apresentacao ao publico do novo tragado
da linha do Norte. Dado que o Executivo Municipal também estard presente convocou,
nos termos do artigo sessenta e trés, da Lei nimero cento e sessenta € nove/noventa e
nove, de dezoito de Setembro, na redac¢do dada pela Lei nimero cinco-A/dois mil e
dois, de onze de Janeiro, uma reunido de caricter extraordindrio para o proximo dia
quinze de Maio, as dezassete horas para apreciagdo dos assuntos constantes da ordem de

trabalhos da presente reunido. -------- -—-- -—-- -—-- -—-- -—--
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ENCERRAMENTO

--- Pelo senhor Presidente foi declarada encerrada a reunido eram dezoito horas e quinze

minutos, lavrando-se a presente acta que vai ser assinada.

---E eu, Chefe de Seccao

a redigi e subscrevi.

--- O PRESIDENTE

--- Francisco Flores

--- OS VEREADORES

--- Rui Barreiro

--- Ramiro Matos

--- Manuel Afonso

--- Ricardo Gongalves

--- Joaquim Neto

--- Maria Luisa Mesquita

--- Ligia Batalha

--- Henriqueta Carolo




